E-mobilita z pohl'adu Smart Grid




Otazka

Ma zmysel rozpravat sa o e-mobilite na tomto fore?




Zdovodnenie e-mobility

e Doprava - 20%-ny podiel na spotrebe primarnych zdrojov energie

e Doprava — 73% ropy spotrebovanej v EU (naklady na dovoz ropy do EU v
2010 - 210 mld €) a 96% energetickych potrieb dopravy zavislych na rope

e Doprava — 25% produkovanych CO2 emisii (z toho 50% produkovanych
osobnymi autami)

e Ciele EU - do roku 2020 — pokles spotreby, emisii a podiel OZE

e Ciel vdoprave —do 2050 znizit emisie sklenikovych plynov o 60% v
porovnani s 1990




Ukotvenie alternativnej mobility

Prehlad dokumentov a stratégii:

e 2007 — Climate & Energy Policy: ciele 20/20/20

e 2008 — European Strategic Energy Technologies Plan — SET Plan
e 2011 - Energy Efficiency Directive

e 2011 - 2050 Energy Roadmap

e 2011 —Strategic Transport Technology Plan

e 2011 -Transport White Paper/Biela kniha o doprave

e Je potrebné, aby doprava vyuzivala menej energie a navyse ju ziskavala z
ekologickejSich zdrojov

e Znizit pouzivanie ,konvencne pohananych” automobilov v mestskej
doprave do roku 2030 na polovicu; postupne ich vyradit z premavky v
mestach do roku 2050




Ukotvenie alternativnej mobility

Smernica EP o energetickej efektivnosti (oktdber 2012)

DoOraz na uspory smerované na energetické spolocnosti, doprava je tiez spominana:

Cl.2 -, kone&na energeticka spotreba “ je véetka energia dodana do priemyslu,
dopravy, domacnosti, sluzieb a polnohospodarstva

Cl. 3 - Kazdy ¢lensky $tat stanovi indikativny narodny ciel energetickej
efektivnosti na zaklade primarnej alebo konecnej energetickej spotreby

Cl. 7 - Kazdy €lensky §tat zriadi povinnd schému energetickej efektivnosti. Touto
schémou sa zabezpedi, aby distributori energie a/alebo maloobchodné
energetické spolocnosti, ktoré su urcené ako povinné subjekty podla odseku 4
posobiace na Uuzemi jednotlivych ¢lenskych statov, dosiahli kumulativny ciel
uspor konecnej energie do 31. decembra 2020

Dopravu vSak mozno vylucit — ponechané na rozhodnutie konkrétneho statu
(eSte ponechané zadné dvierka)




Silny impulz na urovni EU
e European Economic Recovery Plan z roku 2008 je hlavhym nastrojom EU
v boji proti globalnej krize

e |novacie v doprave su jednym z pilierov EERP a su transformované do
Green Car Initiative formou PPP (Ucast verenych institucii a priemyslu)

e Podpora a kofinancovanie su realizované prostrednictvom FP7 programov

e Zameranie na R&D dopravy celkovo, nie len osobné auta

e Zastupenie viacerych DG (generalnych riaditelstiev) ako aj priemyselnych
asociacii — technologicka platforma SmartGrids je jeden z ucastnikov




E-mobilita — uhly pohladov
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Hotové riesenie?

Vyzvy e-mobility:

— Standardizacia , ) o
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Standardizacia a interoperabilita

Na trovni EU su aktivne tri mandaty dotykajice sa aj e-mobility
— M/468 — Charging of Electric Vehicles
— M/453 — Interoperability of Cooperative Systems in ITS
— M/490 — European Smart Grid deployment

e M/468:
— JUn 2012 - vytvorenad skupina Smart Charging pod CEN/CENELEC - eMobility
Co-ordination Group (eM-CG) — reflektuje mandat M/468;

— eM-CG koordinuje Standardizacné aktivity, zabezpecuje koherentny pristup,
kedZe emobilita je prierezova aktivita;

— Interoperabilita, konektivita, inteligentné nabijanie, zastrcky/zdsuvky
e M/453 — Intelligent Transport Systems — V2V a V2| komunikacia
e M/490 - elektrifikovana doprava ako sucast SmartGrid/storage




SirSie vztahy e-mobility — dopad na biznis modely
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Nové roly vyplyvajuce z e-mobility
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Energetika, e-mobilita a SmartGrid

Energy challenges and electro-mobility
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Technologicky vyvoj

e Z3asobniky elektrickej energie — batérie — zvySenie hustoty energie — maly
vplyv energetikov

e Riadené nabijanie — posun nabijania do priestoru, kedy je prinosné — velky
vplyv energetikov
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Demonstracné projekty (e

e Demonstracny projekt uvadzajuci e-mobilitu aj na Slovensku

e Zber dat, skusenosti, pilotna prevadzka, skusenosti vodicov,
vyhodnocovanie

e Prevadzkovanych 16 elektrickych vozidiel (z toho 5 v SR)

e Najazdenych 35 000 km v SR od zaciatku 2012

e Prevadzkovanych 6 stanic typu wall-box (pomalé, domace nabijanie)

e Prevadzka 1 samostatne stojacej nabijacej stanice (pomalé, firemné
nabijanie)

e Prevadzka 1 rychlonabijacej stanice (50 kW vykon, verejne dostupna
stanica)

e Denné najazdy cca 35 km, mesacne 800 km — v mestskom prostredi

e Spotreba elektriny medzi 12 kWh a 20 kWh/100 km (v zavislosti od
vonkajsej teploty)
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E-mobilita realne

e Narast poctu vozidiel na cestach je pomalsi ako sa o¢akavalo — hlavné trhy su
Japonsko a USA

e Pomala standardizacia rychlonabijania — japonsky vs. eurépsky méd
e Slaba konkurencia elektrickych vozidiel na trhu

e Masivny roll-out dut sa posunul z 2012 na 2013/2014

e Nekoordinované podporné nastroje v jednotlivych krajinach

e Robzne pilotné projekty testujuce viaceré modely, uZivatelské
spravanie/akceptaciu, technické koncepty

e Priestor pre vyznamny pilotny projekt (SG a eMob), presahujuci pohlad
jednej spolo¢nosti — pilotny projekt s presne definovanym cielom, za
Ucasti vyznamnych partnerov, s previazanim na ciele/viziu priemyslu/statu




Situacia na Slovensku

April 2012
— ZaloZenie SEVA (Slovak Electric Vehicle Association)
Zdruzenie firiem spolupracujucich za ucelom rozvoja e-mobility

Oktober 2012
— prvé stretnutie Platformy pre e-mobilitu na MH SR
Cielom platformy je:
1. definovat strategické vyzvy pre SR s ohfadom na vyznam
elektroenergetického a automobilového priemyslu v SR
2. Identifikovat oblasti, v ktorych vie byt SR konkurencieschopna
3. Modelovat vyznam pre priemysel SR

4. Podporit inovacie




Predbezné zavery

e \yvoj novych nastrojov na planovanie sieti zohladnujucich elektromobilitu
e [Inteligentné/riadené nabijanie nevyhnutné

e Pomalé/domace nabijanie zaklad

e Rychle/verejné nabijanie kvoli dojazdu

e Mozné vyvolané Upravy lokalnych sieti (penetracia aut)

e Standardizacia a interoperabilita nevyhnutna

e Potrebné nové biznis modely

V2G koncepty z dlhodobého hladiska

O tom vSetkom je potrebna diskusia a testovanie




Dakujeme za pozornost
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